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* Write an analysis on one text only.
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* N’ouvrez pas cette épreuve avant d’y étre autorisé(e).
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Skriv en analys av en av texterna nedan. Analysen ska innehalla kommentarer om vilken roll
sammanhang, publik, mal, samt formella och stilistiska drag spelar.

Text 1

Peugeot 108 - Pa vift i Paris

Av Voyage publicerat november 25, 2014 13:44

Parisisk flard och smidigt susande mellan filerna. Nya Peugeot 108 ar valutrustad, rolig att kora
och kan skraddarsys med massor av dekormonster for den som vill sticka ut. Nar Voyage trycker
bort canvas-taket och provkor smabilen i den kaotiska trafiken i den franska huvudstaden
uppstar I'amour.

5 —Jag har alltid velat kéra nedcabbat i Paris, sdger min provkérningskompis néjt nar han star och
vantar pa trottoaren i den gassande solen.

Ute pa gatan vantar en rad sma kompakta fordon pd att vi ska trycka pa nyckeln sa att de med
ett surrande ljud kan 6ppna sig. Vislar till pd en 108:a i guldbeige ton med ett tak av canvas som
med ett enkelt knapptryck snallt dppnar sig mot himlen, och rullar runt hornet. Snart fangas vi
10 av den bisvarm som trafiken i Paris alltid utgor. Vilken kakafoni! Vara medtrafikanter tutar, armar
viftar utanfor rutorna, parisarna byter fil utan att blinka och aven fér oss som ar vana forare blir det
aningen svettigt innan vi tar oss ut ur kaoset i 16:e arrondissementet och rullar pa nagot lugnare
landsvagar. 108:an klarar dock Paristrafiken bra - liten och smidig i vaxlingarna susar den in och
ut ur filerna. Under huven sitter en enliters VTi-motor pa 69 hastkrafter och den i kombination med
15 elektrisk servo och bilens laga vikt pa 900 kilo gor bilen idealisk for stadstrafik.

Peugeot 108 ersatter foregangaren 107 och ar utvecklad tillsammans med Toyota Aygo och Citroen
C1 - i grunden ar det samma bilar forutom karossen. Vi kan lugnt vinka hejda till 107:an som hade
en ytterst trakig interior och var fullpepprad med trista detaljer i hardplast i mittpanelen. Ersattaren
ar definitivt snyggare med sin sjutumsskarm och sobra mittpanel dar den férandringsbenagne
20  kan byta dekormonster for att liva upp. Stolarna darfram ar bekvama och ljudet frdn motor och
vag dampat - det kommer dock formodligen att Idta mer hemma pa den grova svenska asfalten.
Baksatet ar relativt bekvamt for mig som ar 1,67 1ang men for en normalstor man lar det vara trangt
och benutrymmet ar precis som i alla smabilar minimalt. Bagageutrymmet ar pa 196 liter, inte sa
illa for en liten bil - och faller man ner baksatet sa uppenbarar sig 750 liter att lasta in vaskor och
25 modjligen en hopfalld barnvagn pa.
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Nar vi stannar till for att fotografera i en liten by far 108:an vila i skuggan ett tag. En vajande flagga
i trikolorens farger pa ett av husen avspeglar sig i bilens svarttonade baklucka i glas som i sin tur
flankeras av de kaxiga djuprdda baklysena med sina kloliknande mérka rander. Framtill dominerar
de sneda svartkromade 6gonen till lyktor - som Peugeot garna kallar "6gonbryn”. Det gar inte att
klaga pa designen vare sig interiort eller exteriort. Fransmannen ar finsmakare darvidlag.

Peugeot har nastan alltid haft en intim relation med modeskapare. Kanske inte sé konstigt att
flarden fran catwalken ofta aterspeglas i de franska fyrhjulingarnas karosser och kupéer. Det ar ju
trots allt har i Frankrike som fenomenet "haute couture” uppstod. De exklusiva och skraddarsydda
plaggen som bara kan kdpas av ett fatal med stora planbdcker. Men for en biltillverkare handlar
det forstas om att f& s& manga som mojligt att shoppa en skraddarsydd bil, och Peugeot har precis
som andra bilféretag borjat rusta dven sina mindre modeller med premiumkansla. Kort sagt - det
du normalt bara hittar i de stora och dyra modellerna ska aven den som vill sitta i en liten stadsbil
kunna avnjuta. [...]

Peugeot gor forstas noggranna marknadsundersdkningar och har kommit fram till att majoriteten av
deras smabilar kdps av kvinnor eller yngre par.

— Det ar bilkdpare som ar prismedvetna, krdsna och med en extrovert attityd. De vill ha farg och
glamour i tillvaron, sager en av Peugeots representanter till mig efter presskonferensen dar den nya
lilla stoltheten presenterats.

Till nya Peugeot 108 finns inga specialskor men val 5000 olika méjligheter att "kla” sin bil. Det gar
att valja mellan manga olika farger och man kan smycka bilens tak, motorhuv, backspegelkapa,
ytterbackspeglar, mattor och nyckelhdlje med ménster som Diamond, Kilt, Barcode, Dressy, Tatoo
och Sport. [...]

Sjalva tanken pa att kunna férandra sin bil utseendemassigt ar onekligen ratt tilltalande och

heller inte s& dyrt, tycker jag. Det kostar 5900 kronor att kdpa till en dekalsats om man vill ha sin
femdorrars- eller cabriocoach-version skraddarsydd efter eget huvud. For individualisten ar det
forstas en drom - for realisten som vill ha en A till B-fard totalt onddigt. Svenskar som képer smabilar
brukar tillhdra den senare kategorin.

Till Sverige kommer nya 108 i slutet pa augusti och i femddrrarsversion kommer den att ligga pa
99900 kronor. Vill man i stallet kora 6ppet sé kostar 108 TOP - cabriocoachen med

tygsufflett - 129900 kronor. 108 TOP har en battre grundutrustning med bland annat farthallare
och start/stoppsystem. Det gar att valja till ett komfortpaket med acc och nyckelfritt Ias- och
startsystem for 6400 kronor. Det ar enlitersmotorn pa 69 hastkrafter som sitter under huven, men
lite langre fram i tid kan aven en 1,2-litersmotor pa 82 hastkrafter dyka upp som alternativ.

Den sistnamnda motorn fick vi testa i Paris och den ar riktigt pigg och trevlig att ha att gbra med.

Ett riktigt bra pris for en valutrustad smabil, men vill man inte kdpa ett sprillans nytt fordon sa
kommer det att ga att privat-leasa 108 enligt den svenska presschefen. Vad manadskostnaden i s
fall blir ar inte klart i skrivande stund.

la Wadendal, Artikel i Voyage, en flygplatstidning (november 25, 2014) (anpassad)

— Fundera pa vem malgruppen ar for den har texten, och hur det paverkar hur den ar utformad.

— Kommentera hur och med vilken effekt sprak och stiltekniker har anvants i texten.

Turn over / Tournez la page / Véase al dorso
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Tank sa underbart:
En varld helt utan reklam.

Det hdjs en del kritiska roster
mot reklam. Att det vore skont
att slippa den. 33 procent av
vara riksdagspolitiker ar t ex
ganska eller mycket negativa till
reklam. Och vem vet. Kanske
har de ratt. Kanske skulle
Sverige vara en mycket battre
plats om all reklam férpassades
till forsta basta soptipp.

Vi skulle slippa alla
TV-kanaler utom ettan och
tvaan. Och de som jobbar dar
skulle inte behova anstranga
sig eftersom de helt saknade
konkurrens. Precis som pa den
gamla goda tiden.

Det skulle vara svarare
for nya foretag och produkter
att gora sig kanda, sa att
de som redan ar etablerade
kunde ta det lite lugnare med
produktutveckling och annat
tjafs. Vi skulle inte ha sa
manga, tjocka dagstidningar
som tog flera timmar att I1&sa
fran parm till parm. Vi skulle
nog rentav slippa de allra
flesta helt och hallet. Och vi

skulle definitivt bli av med alla
gratistidningar, fran Nojesguiden
till Metro. Samma sak med alla
nyhetssidor pa internet.

Folk skulle inte slésa bort
en massa tid pa att titta pa
sport eftersom fotbolls- och
hockeylagen skulle bli samre
(inga sponsorintakter, inga
TV-rattighetspengar). Och
nastan ingen skulle forresten
kunna leva pa sin idrott vilket
skulle tvinga dem att ta vanliga,
hederliga jobb istallet.

Farre skulle aka kollektivt

eftersom priserna skulle

stiga. Mer plats for dig som
anda vill aka, med andra

ord. Vi skulle slippa alla de
dar radiokanalerna dar de
bara spelar musik och pratar
om sadant som man faktiskt
klarar sig utan. Det skulle bli
|attare att hitta sin vecko- eller
manadstidning eftersom det
inte skulle finnas sa manga
kvar. Och vi skulle inte lagga
vardefull helgtid pa att kolla
bostadsannonser. Det skulle

finnas farre TV-serier att forstora
kvallarna med. Det skulle
finnas farre olsorter, farre ostar,
farre glassar, farre kladmarken,
farre gymnastikskor. Det skulle
overhuvudtaget finnas farre
foretag vilket skulle leda till
att fler blev befriade fran sina
arbeten. Och vi skulle definitivt
ha sluppit den har annonsen.

Allt skulle bli lite battre helt
enkelt. Eller sa ar det kanske
tvartom. .

Idag klockan 9.00
traffas nagra av oss som ar
overtygade om att reklam ar
viktigt for bade Sverige och
naringslivet. Da ar det dags
for Stora Annonsordagen dar
400 marknadsférare fran hela
landet inspireras att géra annu
mer effektiv och engagerande
reklam.

Anders Ericson, VD fér Sveriges
Annonsorer, intresseorganisationen

som framjar utvecklingen av effektiv

marknadskommunikation for landets
annonsorer. Las garna mer pa

www.annons.se

Publicerad i svenska dagstidningar (april 2008)

— Kommentera hur och med vilken effekt texten bade anvander sig av och gar emot

reklamtexttekniker?

— Pa vilket satt och hur framgangsrikt forsdker texten dvertyga sina lasare om dess budskap?




